Medzinarodna zmluvna zakladna a eurépske dokumenty

Dohovor o rezime plavby na Dunaji (dalej len ,Belehradsky dohovor*), platnost pre SR od 03.12.1949
— nim sa podunajské Staty zavazuju udrziavat svoje useky Dunaja v stave splavnom pre rie¢ne a na
patricnych usekoch aj pre namorné lode, vykonavat prace potrebné na zaistenie a zlepSenie podmienok
plavby, ako aj nerobit tazkosti alebo prekazky plavbe na splavnych tokoch Dunaja. Slovenska republika
ako signatar Dohovoru o rezime plavby na Dunaji nespoplatfiuje dunajsku vodnu cestu, v zaujme
zarucenia slobody plavby, vSetkym plavidlam.

Euréopska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN), platnost pre SR od 05.05.2000 — touto dohodou sa pristupilo k vybudovaniu legislativnej
Struktury, ktorou sa vymedzuje koordinované planovanie rozvoja a vystavby siete vnutrozemskych
vodnych ciest medzinarodného vyznamu zaloZenej na vzajomne schvalenej infrastrukture
a prevadzkovych parametroch pre zvySenie efektivnosti vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurdpe
a s cielom, aby sa stala atraktivnejSou pre jej uzivatelov.

Transeurépska dopravna siet’ TEN-T - program TEN-T schvaleny Eurépskou komisiou je jednym
z hlavnych zdrojov finanénej pomoci na podporu infrastruktirnych projektov v ramci transeurdpskej
dopravnej siete. Technické a finan€né riadenie programu zaistuje vykonna agentura pre transeurépsku
dopravnu siet (TEN-T EA). Projekty TEN-T zahffiaju vSetky druhy dopravy vratane vnutrozemskej
vodnej dopravy. Rozhodnutim Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 884/2004 bolo definovanych celkom
30 prioritnych projektov, ktoré maju Statut , projekt eurépskeho zaujmu* a na ktorych realizaciu je ¢lensky
$tat povinny alokovat dostupné finanéné zdroje (ako z prostriedkov EU, tak na narodnej drovni).
Slovenskej republiky sa v ramci rozvoja vodnej dopravy na Dunaiji dotyka prioritny projekt ¢. 18 Ryn —
Mohan — Dunaj. Aktivity projektu su zamerané na zlepSenie splavnosti tohto transkontinentalneho
vodného koridoru, ktory spaja Severné more s Ciernym morom.

Biela kniha — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — ,Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje®, prijata 28.03.2011 — je jedna z kfu€ovych iniciativ
smerujuca k zvySeniu konkurencieschopnosti dopravy a k zniZeniu environmentalneho zatazenia do
roku 2050. Dal$i vyvoj dopravného systému sa musi opierat’ o niekolko zakladnych prvkov:

e ZlepSenie energetickej efektivnosti vozidiel vo vSetkych druhoch dopravy. Vyvoj a zavadzanie
udrzatefnych paliv a pohonnych systémov,

e optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vacSieho vyuzivania
energeticky efektivnejSich druhov dopravy v pripadoch, ked iné technologické inovacie mézu
byt nedostacujuce (napr. preprava nakladu na dihé vzdialenosti),

o efektivnejSie vyuzivanie dopravy a infrastruktury prostrednictvom zdokonalenych systémov
riadenia dopravy a informaénych systémov (napr. IDS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS),
pokro€ilych logistickych a trhovych opatreni ako napr. celkového rozvoja integrovaného
europskeho zelezni€ného trhu, zruSenia obmedzeni kabotaZe, odstranenia prekazok v
namornej doprave na kratke vzdialenosti, nedeformovania cien atd'.

Namorné pristavy hraju doleZiti ulohu ako logistické centra a vyzaduju si efektivhe spojenia s
vnutrozemim. Nevyuzivané vnutrozemské vodné cesty musia hrat ¢oraz délezitejSiu ulohu, najma pri
preprave tovaru do vnutrozemia a pri spajani eurépskych mori. 30 % cestnej nakladnej dopravy nad
300 km by sa malo do roku 2030 previest na iné druhy dopravy, ako napr. na Zelezni¢nu &i vodnu
dopravu a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Na dosiahnutie tohto ciela su potrebné efektivne
zelené koridory nakladnej dopravy a vyvinutie vhodnej infrastruktury, ako aj jej sprevadzkovanie do roku
2030 v celej EU a vytvorenie plne funkénej multimodalnej ,zakladnej siete* TEN-T s vysokokvalitnou a
vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajucim suborom informaénych sluzieb. Odporuéa
sa vytvorit vhodny ramec na optimalizaciu vnatorného trhu pre vnidtrozemsku vodnu dopravu a odstranit
prekazky, ktoré brania va¢siemu vyuzivaniu tohto druhu dopravy. Je nutné prehodnotit’' a vymedzit’ tlohy
a mechanizmy potrebné na prevadzkovanie tohto druhu dopravy v SirSom eurépskom kontexte.



Stratégia EU pre dunajsky region (dalej len ,Dunajska stratégia“) - ma makroregionalny rozmer a je
vysledkom spolo¢ného usilia regionov povodia Dunaja. Je zamerana najma na zintenzivnenie a
zefektivnenie spoluprace v oblasti dopravy, energetiky a zivotného prostredia. Realizacia Dunajskej
stratégie predpoklada efektivne a koordinované vyuzivanie finanénych, personalnych a inych zdrojov
zuCastnenych stran, zintenzivnenie cezhrani¢nej spoluprace a postupné zapajanie relevantnych
susediacich a neélenskych statov EU.



